1923 : Un Paris - Londres Mouvementé sous Fligmutor © Michel Lagneau 2011

05T FASHIONAB] £ mﬂ[

HAYMARKET LOND(

WHEN IN LONDON VISIT THE WORLD RENOWNED KIT-CAT RESTAURANT

GIVE YOUR PARTY AT THE KIT-CAT RESTAURANT
Orchestra 7-830 p. m Dance Band 9 p.m. - 2 a.m.
Cabaret at Midnight
Under New Management Tel.: REGENT 4243

Maurice Bellonte

Relatéeavec unaouaille touteparisienne parMaurice Bellonte (18961984 dans «Histoire de I'Aviation » de
Daniel Costelleen1977(DVD TF1 Vidéo), voila une traversée da Manche sur bimoteufarman F 60 Goliath
au départ diBourget en compagnie dBieudonné Costeg18921973 dans les annéd®92(Q qui ne manque pas
de piquant et a revivre sous$-light Simulator. Vraisemblablement, ceol a été effectué sousébjide de la
compagnieAir Union fondée leler janvier 1923 a partir de la fusion de I€ompagnie des Messageries
Aérienneset Grands ExpressAériens ; Air Union a été réunie avec d'autresmpagnies francaisepour former

Air France le 7 octobre 1933

C!® AIR UMNION

Farman F60 Goliath



Pour mémoireCosteset Bellonte furent lespremiers a vaincre IAtlantique Nord deParis aNew York les1® et
2 septembrd 930en37 heures &14 minutes avec le monomoteBréguet 19« Point d’interrogation ».
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Je laisse Iparole a présent dMaurice Bellonte.

« Nous sommes passés a la météo, mauvais tem@srjana la douane au départ, une passagere sexrignine
journaliste suédoise et puis 1100kgs de colis. SAtmtre passageére s’est installée comme elle aupmitieu des
1100kgs, il y avait quand méme son siége, maietieentourée de colis. Nous décollons et prissddes rafales,
n'avancgant pas, nous mettons a peu pres une heunegsriver a Beauvais a 60km du point de dépari.drivait
sur Poixet nous constatons une fuite d’huile sur le cohtlile commencait a s’écouler d’'un moteur ; le mome
était vraiment mal choisi, on se pose a Poix, pegratterrissage. On resserre le conduit et on répa&t puis nous
arrivons 40km plus loin a Abbeville, on continuesendisant qu’en passant a basse altitude on popeat-étre
passer la Manche aujourd’hui. On passe Abbeviltecontinue et je voyais ma passagére qui regaraibas, elle
trouvait probablement que la cbte n’arrivait padevi effectivement, a Paris elle avait eu un deaylide la
compagnie qui lui donnait Paris - Londres en 2 lesuB0 minutes, il y avait déja plus de 2 heuremBiutes qu’on
était en l'air et on était loin d’étre a LondresoB, a Boulognen a été obligés de faire demi tour, la mer blanche
d’écume, on revient & Abbevilent arriere a toute allure, on se pose et il gel nuit arrivait, notre passagere
est descendue et nous I'avons confiée a la femngardiien qui I'a réchauffée pendant que Coste atandaisait
les vidanges, il fallait tout vidanger, passer laitret refaire aussi de I'essence. Mais du carbaiidn’y en avait
pas assez pour aller jusqu’a Londres, on a dit cquéda ne tienne, on prend ce qu’il y a et on eenaefle I'autre
c6té a Lydd. Le lendemain matin nous avons réveilfe passagere, nous sommes repartis aprés Favo
réinstallée au milieu des colis ; nous avons réassaverser mais de justesse. Il fallait fairel@ssence a Lydd
bon, on se pose, on fait notre plein et & ce motaesn avait déja un probléme, un moteur qui n’lfzas bien sur
lequel on avait supprimé un cylindre sur les neé§ultat on marchait sur neuf cylindres d’'un cétéhait sur
I'autre moteur. Puis, on décolle en pleine tempdeneige et il n'y avait pas dix minutes qu’on #&i I'air en
rase motte sur la campagne anglaise, par dessus ¢es petits prés, le moteur sur lequel on compgtaitréte
pile ; alors on n'a pas eu le choix, droit devaihty avait un petit pré qui se présentait pas tropl, on a pensé
gu'on allait pouvoir se poser dedans correctememismpas de chance, en arrivant et & mesure ques nol
approchions, nous avons apergu une barriere quipadue pré en deux ; c’était cuit, on continue @sdendre,



mais vue de plus pres la barriere était énormeaovu aprés qu’elle était faites en traverses demihede fer.

Alors on a cisaillé ces traverses, on est arrivéleunez un peu plus loin et puis nous voila, Costemoi, en train
de faire le tour du propriétaire constatant les gewélices cassées, le nez du Goliath écrasé ee mpatssagere
gu’on avait réussi a sortir. Il s’est passé a cennent la quelque chose de tout a fait drole, cagkess du coin sont
arrivés pendant que nous faisions l'inventaire dégats, de fagcon a téléphoner a Londres pour dirgui s’était

passé ; notre passagére qu’'on avait donc fait s@#tait remise de ses émotions, avait retrouvénsdlette de

voyage et les policemen anglais arrivent, prennenmanifeste de vol ou ils constatent la présencmed

passagere. Ou est la passagére ? Et bien plus ggagare ! On se renseigne aupres des gens qungtaiet qui

nous disent que la passagere était partie, elleitguas sa mallette et on ne I'a plus jamais revi@@était son

guatrieme atterrissage depuis Paris ; alors avecst€s on a toujours pensé que depuis 24 heuresleuiels

voyait nous affairer autour de cette mécaniques el a eu assez, elle a eu peur, se disant queétmuns bien

capables de remettre I'avion sur ses roues et dédabarquer ! »

Appareil conseillé : de la méme époque,FeErman F-221 Jabiru. Modélisation deJens B Kristensenchez
FlightSim.com, fichier : jab_v20.zip

Farman Jabiru

LONDON-PARIS
Golden Ray
Golden Galden Fuly & Aug. Fuly & Ang.
LONDON : Ray Ray excepred only
52 Haymarket 8.10 | 112§ 14.10 15.25 15.25
Croydon 9.00 12.1§ 15.00 16.15 16.15
PARIS : )
Le Bourgci:c II.1s | 1430 IE.:;;Q ;g;g :g.?n
uber 12.00 | IS.I 18, y ;i
9 Rne ¥ a IF’eekaéx,vs Weekdays | Weekdays
Darly Daily on'y only | only
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PARIS-LONDON
o T e Golden Ray
Goods | Fuly & Aug.| Fuly &Aug.! Golden Golden
PARIS : only excepred only Ray Ray
6 Rue Auber —_— 8.45 B.45 11.45 16.00
Le Bourget 1.00 9.30 9.30 12.30 16.45
LONDON :
Croydon 3.30 12.00 11.45 14.45 19.00
52 Haymarket _ I2.50 12.3 15.35 19.50
Weekdays | Weekdays ,
only only Daily Daiily

525 frs. | 525 frs. 700 frs. 6oo frs.

Special * Baggage in Advance ™ arrangements for Paris. :
Air Union passengers’ heavy baggage can be collected in advance in
London and delivered in Pans at the low cost of 43d. per kilo (approx.
2d. perlb.). The minimum carried on this service is one cabin trunk
or 50 kilos (110 1bs.).

REDUCED WEEKEND FARES, £7

Special return tickets are available &y any London-Paris service from
Friday to Monday inclusive (or intermediate days) at the above greatly
reduced fare.

On remarque dans PARIS-LONDON la colonne « Goody ®signifiant - marchandises uniquement - etegpondant au vol raconté
par Maurice Bellonte



GPSrecommandé

FRANCE (Jour 1)
Paris (Le Bourget LFPB) /30mrBeauvais(Tille LFOB) /19mn/ Poix de Picardie(Survol coordonnées : 49 46 31
N 01 59 04 E) /23mnAbbeville LFOI (Survol) /36mnBoulognesur-mer (Survol coordonnées : 50 43 30 N 01
36 47 E) /36mnAbbeville LFOI (Escale de nuit) /59mn
Arrivé a cestade deuxoptions sont possibles ; soit, continuer jusqBigin Hill aéroport actuel le plus proche de
Croydon (destination historique), soit, se poser dansampagne anglaisedix minutes aprés avoutécollé de
Lydd ; bonne chance!

ROYAUME UNI (Jour 2)
Lydd EGMD /41mn/Londres (Croydon -Par défaut : Biggin Hill EGKB)



