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Nase doprava je levnal
RIVIERA AIR EXPRESS

PRAHA-CURYCH-ZENEVA-MARSEILLE
Letadlo ,,Douglas** dopravi Vis za 5 hedin do
Marseille, odkud dosihnete za 40 minut letadlem
francouzské Riviery. V été je zde velmi rufni se-
zona 2 dik nizké cend franku ztrivite zde levné
nddhernou dovolenou.

JADRANSKY EXPRESS

PRAHA-ZAHREB-SUSAK

Pohodlnym letadlem dorazite z Prahy do SuSaku za
pouhé 4 hodiny.,ProdlouZite svou dovolenou o dva
dny, pouiZijete-li letadla.

BLUE DANUBE AIR EXPRESS

2krit denné odlétd letadlo DOUGLAS DC 3 pro
21 cestujicich na trati Budape¥t-Videfi—Praha—
Rotterdam-Londyn, z Prahy do Rotterdamu, od-
kud do jedineénych ldznf Scheveningen jest pouhy
skok. Trat jest provozovdna v nedéli, pravé tak
jako nale trati Praha-Videii a Praha-DriZdany-
Berlin. Z Berlina vyhodna spojeni k Baltickému
maFi!

Kabina letadla ,,DOUGLAS DC 3 pro 21 cestujicich.

CESTUJTE LETADLEM!

Procestujete dvakrate v&tsi zemi v polo-

viénim &ase!

~ NAVSTIVTE
FRANCOUZSKOU RIVIERU!

»Riviera Air Express'* Vas tam dopravi

za 5 hodin a ztravite levn& nadhernou

dovolenou na nejkrasn&jsim pobieZi svéta

INFORMACE U C.L.S., PRAHALIL,
Vodi¢kova ulice & 38. Telefon 380-52.

J'ai trouvé sur le siteeww.timetableimages.corme Bjorn Larsson et David Zekria des documents concernant la
compagnie tchécoslovaq@SL. Letecka SpolecnostEn 1938 cettecompagnieproposait, entrautres choses
trois lignes régulieres la JADRANSKY EXPRESS», la « RIVIERA AIR EXPRESS » et la «BLUE
DANUBE AIR EXPRESS »

Appareil _conseillé: Le Douglas DC3 était en service sur les lignes de@aS en 1938 Je préconise les
modélisationsdu collectif www.dc3airways.conecréé pacCharles Wood (FS2004& X).

Autre option : L’avionneur tchécoslovaqueAVIA produisit dans lgpremiere moitié des année4930 un
trimoteur, 'AVIA 51, qui fut utilisé par 1aCLS préalablement aDC3. Vous trouverez cheglightSim.com une
splendideréplique informatique de cet avion en livréELS d’époque (OK-ABV Photoreal English) pifilton
Shupe Nigel Richards, Matt Wynn, Oleboy et John Smith; fichier FS9 : aviams9.zip ;fichier FSX :
aviamsx.zip. Ceci dit, le pilotage dé\Via 51 réclame beaucoup plusatfention que celui duDC3. Voici deux
conseilsrésultant de moatilisation : avant toutiécollage réglez lecommandesd’hélice (P) a90% et maintenez
ce réglage ewroisiere ; effectuezplusieurs vols d’entrainement en theme météo préprogramBéad temps»
avant deconfronter le modele de vol dblilton Shupe et sescompéresauxaléasde lamétéoréelle... S'agissant
des atterrissages une fois de plus, n'oubliez pas queskecretd’'un bon atterrissage est utengue et large
approche L’AVIA 51 fut congu par lI'ingénieuRobert Nebasardans lesannées 193(avec pourobjectif une
ligne réguliéreBerlin-Prague-Vienne. Safaible capacité emombre de passagers (maximu) ajouté adait que
cesderniers ne pouvaient pas se tewiebou dans lhabitacle quand bien mémkixueux (ils accédaient a leur
placetéte baisség fit que cetrimoteur s’avéra vite norrentable en regard dwunkers 52 allemand et autre
Fokker. En 1937 et sur lesquatre exemplaires construitgin fut vendu augouvernement estonienun autre
apparut dans ledorces aériennes républicaines espagnoledurant la guerre civile; les deux derniers
disparurent en mer lorsque leargo les acheminant Bilbao sombra. Ces faits donnentadtant plus devaleur
au travail historique dedéveloppeurscités plus haut. Laimulation aérienne sur PC reste, ainsi, uexcellent
moyen ddransmettre I" histoire de ['aviation.

GPS recommandé




Trimoteur AVIA 51 modélisé pour Flight Simulator
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Ligne 1: «BLUE DANUBE AIR EXPRESS »
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Prague (Ruzyne LKPR) /388mn
PAYS BAS

Rotterdam EHRD /168mn
ROYAUME UNI

Londres (Croydon - Biggin Hill EGKB)

VESKERA RADIOTECHNICKA ZARIZENI PRO LETISTE
jako: vysila€e pro leteckou sluzbu, zamé&Fovace, specidlni pri-
stdvaci zaflzenl na ultrakriatké viny, letadlové radiostanice,
palubni zamé&Fovade a palubni pFistdvaci zaFizenli, rozhlaso-
vé prijimade, radiolampy prijimacl i vysilaci

SYSTEMU TELEFUNKEN dod 4v4

RADIOTECHNA

‘tovdrna pro bezdritova telegrafnf
a telefonni zafizeni

PRAHA |., HRADEBNI 3.




Ligne 2: « JADRANSKY EXPRESS »
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CROATIE

Zagreb (Pleso LDZA) /105mnlle de Susak (Survol - coordonnées : 44 30 27 N 14 18 13 E)n/Bie d’Unije

(Unije LDLO)

Vyhodné pojisténi cestujicich v letadlech

proti tdrazdm a ostatni druhy pojisténi
letadel prejima

SEKURITAS

AKCIOVA POJISTOVNA

Generialnl Feditelstvl
V PRAZE Il., VODIEKOVA UL. &. 20
Tel. 286-41, mezim. 361-89, 361-90
Filidlnl Feditelstv(
BRNO, PARIZSKA 12.
Tel. 172-80, 172-89.

BRATISLAVA, GOETHEOVA 9.
Tel. 931, 3479.



Ligne 3: « RIVIERA AIR EXPRESS »
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