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J'ai trouvé sur le sitevww.timetableimages.come Bjorn Larsson et David Zekria des documents concernant la
compagnie <Aquilla Airways Ltd. ». Je recommandtrtement une visite de ce site, ou les deanteurs
proposent un travaitonsidérable de mémoire. Pour suivre, voici teaduction frangaise par mes soins d’'un
article anglais d&Vikipédia consacré a cettmmpagnie:

Créée le 18 mai 1948 par Barry Aikman, « Aquilansiys Ltd. » était une compagnie privée basée ah8myiton
équipée initialement de deux hydravions Short Stana provenant de la Royal Air Force (RAF), lesiguevaient
été précédemment utilisés par « British Overseasayis Corporation » (BOAC), pour le transport detfr

Shrt Sunderla;]d



Lors du pont aérien organisé par les Alliés afin deitailler la partie Ouest de Berlin, Dix Sundanid
supplémentaires furent achetés, lesquels exécut2éEnmissions de ravitaillement en 1948 et 1948daugeant
du fleuve Elbe a Hambourg, pour amerrir sur le ldavel a proximité de Berlin Ouest. L'un d’eux, lbog&
Sunderland 3 « Hadfield » immatriculé G-AGER restaservice pour la compagnie de 1948 a 1956. Ld po
aérien berlinois terminé, Barry Aikman espéraitrbieouver du travail pour sa flotte d’hydravionsansport de
passagers et de fret a I'international ; cela tanda arriver, il passa un accord avec la compagtii&tat « British
European Airways » (BEA) permettant a sa compagieploiter une ligne entre Southampton, Lisbonhe €
I'archipel de Madeére. Ajouté a cela, des vols aleanande furent effectués vers des destinationssdseEn juin
1949, les Sunderland 3 transportérent des vacaaderFalmouth en Cornouailles jusqu’aux Sorlingwshipel
d'fles au sud-ouest du Royaume Uni ; cette année Aguila Airways » se chargea également d’autrels v
longues distances a partir du golfe d’Aden ver&tyaume Uni et de la ville de Hull sur la cote Bsglaise a
destination d’Helsinki en Finlande. La ligne de Magl, trés populaire, continua en 1950 et 1951 auédig vint
s’adjoindre, & compter du 7 juillet 1950, une $ian entre Southampton et I'lle de Jersey ou la Haié&t Aubin
servait de zone d’amerrissage et déjaugeage ; deautransports de fret s’'ajouterent a ses activiteés 1952,
Aikman, homme entreprenant, acquit en seconde desrhydravions Short Solent ; a I'aide de ceux<@quila
Airways » prolongea la ligne de Madére vers les [Banaries. Deux ans plus tard, le « British AaatiServices
Group » prit le contréle de cette compagnie aéreanglaise qui restait la seule a utiliser des patopts volants
(flying boats). Mais au cours de la deuxieme maigs années 1950, « Aquila Airways » dO faire faca
concurrence croissante d’avions de plus en plusoperants et surtout, pourvus de trains d’atterrigsderrestres.
En désespoir de cause, Barry Aikman proposa unarfera I'avionneur britannique Saunders — Roe, daahat
de ses trois prototypes du SR45 Princess, gigaméeggjsseau volant équipé de six turbopropulseucsagable de
transporter 105 passagers sur plus de 9000km dardis a 600km/h, I'offre resta sans réponse.

—

SR45 Princess

Par ailleurs, aucun des trois SR45 Princess n’emnaexploitation ; cet hydravion présentait desfpenances
supérieures a celle du Latécoére 631 francaisyéetiu service en 1955 suite a plusieurs acciderdartriers.

Finalement, « Aquila Airways » cessa son activité1858 laissant a la compagnie « Tasman Empire &isv
Ltd. » (T.E.A.L.), le privilege d’'étre la derniées sein du Commonwealth britannique a utiliser bgdravions
géants, aujourd’hui totalement disparus.



Latécoere 631

Il est clair qu’en1958 ce concept dlydravion géantavait vécu ; cependant, il présentait dgantagescomme
présentés dans la brochuréauila Airways » en1956 dont voici la traduction :

L'utilisation des lignes « Aquila Airways » vousraatit un début et une fin de vacance exceptiorndlles
spacieux vaisseaux volants, d’'une capacité de 4&samgers, proposent un haut niveau de confort et ur
surprenante liberté de mouvement durant le volpls, ils vous amenent directement a votre liewiliégiature

et non sur un aérodrome situé a plusieurs milegigaas de distance ; I'hydravion seul, est capatdecela. Des
stewards et hdtesses expérimentés sont aux patits gour vous et le commandant de bord, en pessquessera
vous voir a plusieurs reprises au cours du voyade, de s’assurer que vous ne manquez de rien.vQus soyez
novices ou non en matiére de transport aérien, \ammécierez sans aucun doute votre vol sur « Achitways »

et constaterez qu'il fait partie intégrante de wasances.

Tout cela étaibel et bontant qu'il s'agissait de congés éord de mer, mais pour lesports d hiver, c'était

différent ; encore que, lac de Genevepouvait vraisemblablement étatilisé commehydrobase Contrairement
aux année92(Q le trajetSouthampton— Marseille s’effectue directement30 ans auparavant, I'’hydravi@hort

S17Kent des dmperial Airways » devait faireescalepour reprendre doarburant, sur 'hydrobase d&éacon

(voir 192439 Lignes Impériales sous FS Angleterre — Egypte).
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ante (région de&# Italie) . Baie de Funchal (Madeére)

Appareil conseillé Hydravion quadrimoteur Short S45 Solent; modélisation ddens B Kristensen, disponible
chezFlightSim.com, fichier : sol_v30.zip(compatibleFS2004 -9-& FSX)

Méthode de positionnement sur I'eau dens B Kristensen : Prenons comme exemple le point de dépai
Southampton

1/ Positionnez le&Short S45 Solentsur une piste de I'aéropdBouthampton Intl EGHI ou, malgré I'absence de
train d’atterrissage, il se placera sans encombre.




2/ Passez sur la carte du simulateur, effectuezguamndissement, et I'hydravion apparaitra clairendeptoximité
de I'hydrobase ; cliquez gauche sur I'hydraviordéplacez le au-dessus de I'élément liquide, auxdoomées N
50 53 17W 01 23 65

3/ L'altitude indiquée a gauche est celle, aussiiméinsoit-elle, de la terre ferme ; il s’agit dentianer a +0, niveau
de la mer.

4/ Cliquez sur OK, « That's it », c’est fait, vousyvez quitter la carte et revenir aux commandeSluort S45
Solent

L’ habitacle de cet hydravion n’était papressurisé maintenir en conséquence uadtitude ou plafond
maximum de9000 pieds Les conseils ddens B Kristensen, contenus sur ltablette du simulateur, sont a suivre
a la lettre et leplaisirs du pilotage a I'ancienne seront powus Déjaugeageset amerrissagesdoivent étre
effectués, si possibldace au vent Pres del4d 000 litres de carburanembarqués sous-entendent un poids
conséquent, bien géré au pilotagd00% d essencgermet urrayon d’action d’environ 1850 miles nautiques
aussi, préparez vostapesen tenant compte deela n’embarquez pas plus darburant que nécessairepour
chacun detrajets, lesdéjaugeagestamerrissagesn’en seront que pluasés

Airplane-Pictures.net

Short S45 Solent

Modélisation de Jens B. Kristensen



GPSrecommandé en complément de la navigatd®iR/DME & ADF/NDB
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THE ITALIAN RIVIERA

(and MARSEILLES)
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Ligne 1

ROYAUME UNI

Hydrobase de Southampton(zone de déjaugeage coordonnées : N 50 53 17 B @b 2 repére géographique :
Southampton Intl EGHI) /533mn

FRANCE
Marseille (cible GPS : Marseille/Provence LFML — VOR/DME :RW 108.800 MHz - zone d’amerrissage &
déjaugeage coordonnées : N 43 17 84 E 05 20 886

ITALIE
Geénes — Santa Margheritgcible GPS Genoa- Sestri LIMJ — VOR/DME Haute Altitude : GEN 112@BMHz -
zone d’amerrissage & déjaugeage coordonnées :184946 E 09 14 05)

THE ONLY

DIRECT AIR SERVICE

TO THE
ITALIAN RIVIERA.



MADEIRA & CANARY ISLES

The time-table and fares shown below are applicable from 28th
April. Up to that date the winter schedule and fares are in force.
These are shown on a separate leaflet, available on request.

IAQ m]‘ SOUTHAMPTON — MADEIRA AQ. ||olaq_|nz
SAT. — LAS PALMAS | SUN. | WED.
=
00i5 [ Dep. SOUTHAMPTON Arr. A 1815
Arr. | Dep. 1245
L Dep. | LR 11 Arr. 130
' i
- 0700
0315 Arr. } MADEIRA -lﬂep.
0945 | Dep. r 1730
1145 J, Arr. LAS PALMAS Dep. 1530
Ligne 2
ROYAUME UNI

Hydrobase de Southamptonzone de déjaugeage coordonnées : N 50 53 17 \\B @b 2 repére géographique :
Southampton Intl EGHI) /797mn

PORTUGAL
Lisbonne (cible GPS : Lisbonne LPPT - zone d’amerrissaggéfaugeage coordonnées : N 38 41 08 W 09 10 1.
/516mn/ Archipel des iles Madéres(cible GPS : Madeira LPMA — VOR/DME : FUN 112.200Hz - zone
d’amerrissage & déjaugeadmie de Funcha) coordonnées : N 32 38 25 W 16 53 22) /273mn

ESPAGNE

lles Canaries— Las Palmas(cible GPS : Gran Canaria GCLP — VOR/DME : 112.8019z - zone d’amerrissage
& déjaugeage coordonnées : N 28 08 21 W 15 26 41)

Déjaugeage du Short S45 Solent « Aquila Airways bae de Funchal a Madére



