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La DeutschRussischeluft verkehrs-gesellschat.G (Deruluft), fut créée en novembiEd21 ; 50 % des parts
étaient détenus par guvernement bolchevique russeet une compagnie aérienne privée allemande medgbre
Aéro-Union possédait I'autre moitié. Weruluft était, ni plus ni moins, que I'ancétre dé ldthansa.

En 1921, les Nations de I'Europe de I'Ouest se méfiait de laRussie pour des raisons idéologiques, le
communismefaisait peur, a tel point guerancais et Anglais avaientsoutenu au cours des années précedentes
contre révolution «blanche », qui tentait de renverser le jeudgime bolcheviqueau profit d’une restauration du
tsarisme ou, a la rigueur, favoriser la mise en place dfégime parlementaire plus en accorcavec les
démocraties dEurope Occidentale

L’ Allemagne impériale stoppée militairement amovembre 1918 mais, par contre, brisée économiquement par |
traité de Versailles qui suivit, avait signé une paix séparéensars 1918 (traité deBrest Litovsk), avec le
gouvernement récemment constitué péadimir llitch Oulianov , dit Lénine (18701924 ; ce dernier n'avait
aucun intérét a maintenir Russie en guerre au c6té dedliés, ayant d’autres chats a fouetter a l'intérieur de
I'immensité russe notamment lguerre civile évoquée plus haut.

Le traité de Versaillesinterdisant a touavion allemand le survol de la=rance et de [Angleterre, ainsi que la
reconstitution d’'undorce aéronautique militaire, les relations diplomatiques et commerciales deetouveau
régime russeétaient donc plus aisées, sans compter la prakigébgraphique. Des " mai 1922 une ligne
réguliere postale fut mise en service efdeglin et Moscou via laLituanie et laLettonie ; puis le22 aolt cette
liaison aérienne s’ouvrit apublic. La CompagnieFrancoRoumaine deNavigationAérienne en révait suite a la
téte de pont varsovienne adtil 1921 (voir 19201933 CFRNA/CIDNA L’Europe Centrale sous Flight
Simulator), le pilote francaisMaurice Nogués (18891934, n’atteindraMoscou qu’en 1924 sur trimoteur
Caudron, dans le cadre d’unmission diplomatique apportant la reconnaissance officielle paR&publique
Francaise de I'Union Soviétique C’est donc IAllemagne de laRépubliqgue de Weimar qui I'avait fait en
premier, je précise non pas wwmpagnie d’état mais durant ceegime politique.

Cettecoopération civile a eu un prolongement militaire €825 lorsque IUnion Soviétiquemit a disposition du
régime social démocratede Weimar, I'aérodrome de.ipestsk, permettant I'entrainement a I'abri desgards
alliés des futurs pilotes de lauftwaffe, créée officiellement quelques années plus tardepaggime National
Socialisted’Adolph Hitler (18831945 ; un comble puisque ce sont ces ménaagateurs qui semerent terreur et
destruction erRussiea compter dguin 1941. La volonté deéarmement en Allemagne avait donc commencé
avantl1933 année oldolph Hitler arriva au pouvoir.

En 1934 la Deruluft argumentait sur le fait que I'on pouvait prendoe petit déjeuner Berlin, et diner le soir a
Moscou ou Leningrad... A présent il s’agirait plutét d’y déjeuner, mgwur I'époque, c’étaifabuleux. La
compagnie pratiquait un tarif équivalent taansport ferroviaire , avec un trajet bien évidemment plus rapide. Lz
plupart des avions utilisés étaient allemardidmkers monomoteurd$-13 et trimoteursl52), ainsi que la gestion du
réseau, tout du moins jusqu’'d®30; certainsclichés photographiquesindiquent aussi la présence d’appareils
Fokker. LaDeruluft cessa son activité &i®37au profit de compagnies allemandes et russes @& piares.

Les exigencedranco-anglaisesde 1919 affectérent, pareillement dans les annE23(Q les lignes transatlantiques
desdirigeables Zeppelin(premiére traversée commercialel®28 ; ceux-ci partant &llemagne devaient passer
par lesPays Bas(pays neutre durant le1®" conflit mondial), puis survoler lavlanche entre laFrance et le
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Royaume Unj contourner ce dernier pardad avant de s’élancgalein ouestvers lesEtats-Unis, faisant perdre
un temps précieux awmbitions commercialedransatlantiques allemandes.
En conclusion, rappelons gd&omas Woodrow Wilson (18561924, Président deEtats-Unis, avait déclaré a
ses alliésitalo-franco-anglais en 1919 qu’'avec les dures modalités draité de Versailles a I'égard de
I’ Allemagne, et restrictives notamment en terme d’expansiaieiade telles qu’évoquées ci-dessus, I'apparitiol
d’'un esprit revanchard était a craindre dans 1&9) années suivantesutre Rhin, et pourquoi pas un nouveau
conflit. Lesalliés européens cruellement éprouvés pdailongues années de guert®141918, ce qui n'avait pas
été le cas deBtats-Unis puisque arrivés sur le tard, ne voulurent rien reahie et I'avenirdeux décennielus
tard donna raison a l'intelligence visionnaire tleomas Woodrow Wilson
L’essentiel de la documentation nécessaire a adptation provient du siteww.timetableimages.come Bjorn
Larsson et David Zekria. Je recommande fortement une visite de ce sitiedeux auteurs proposent un travail
considérable de mémoire.
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Junkers F13 "~ Junkers 52 Equipages de la Deitufappa
Le plan de vol ci-dessous regroupe les différeesesles desservies paDaruluft en 1933
Appareil conseillé Pierino Primavesi a modélisé letrimoteur Junkers 52 ; il est disponible sur ce site :

Téléchargements Flight Simulator 2004FS9)/ Avions / Vieux modéles
GPSrecommandé en complément de la navigal@R/DME, repérages sur la carte du simulateur s’agissant ¢
SovetsketVeélikié Louki .

ALLEMAGNE

Berlin (Tegel EDDT) /214mn

POLOGNE
Dantzig— Gdansk (Rebiechowo EPGD - VOR/DME a proximité : KRT Hauatétude 113.200 MHz — Captation
immeédiate puisque destination située a moins deh®BOmn

RUSSIE 1
Konigsberg— Kaliningrad (Khrabrovo UMKK) /46mn/Tilsit - Sovetsk(Survol de la ville - coordonnées : 55 05
16 N 21 52 93 E) /132mn

LETTONIE
Riga (Riga Intl EVRA - VOR/DME : RIX Haute altitude 1130 MHz — Captation immédiate puisque destinatiol
située a moins de190mn) /152mn

ESTONIE
Reval-Tallinn EETN (VOR/DME : TLL Basse altitude 112.200 MHz +sfance minimale de captation : entre 65
& 55mn)/167mn

RUSSIE 2
Leningrad — St Pétersbourg (Pulkovo ULLI - VOR/DME : SPB Haute altitude 118@ MHz — Captation
immédiate puisque destination située a moins deb@60mn/Moscou (Domodedovo UUDD) /254mniWelikije
Luki — Velikié Louki (Survol de la ville — coordonnées : 56 20 05 N33082 E — VOR : WKL Haute altitude
108.200 MHz — Distance minimale de captation :e2800 & 190mn) /233mn

LITUANIE
Kaunas (Kaunas Intl EYKA — VOR/DME : KNA Haute altitude 4400 MHz — Distance minimale de captation :
entre 200 & 190mn) /120mn

RUSSIE 3
Konigsberg- Kaliningrad (Khrabrovo UMKK)



Personen- und Frachttarife

Bei gleichzeitiger Lsung des Hin- und Rickflugscheines 30 % Freigepdick: 15 kg. — Bei Passagen von Deutschland nach der
Nachlafy auf den Flugpreis fiir den Rickflugschein! U.d.S.S.R. und umgekehrt 30 kg!
Frachttarif pro kg — Mindestrate 2 kg. Der Ubergepdickpreis betrdgt ein Hundertstel des Passagier-
Jedes angefangene kg wird voll berechnet. preises pro kg.
nach | Berlin | Danzig |Kénigsberg| Tilsit Riga | Tallinn |Leningrad| Kaunas | W§UKIIE- | Moskau
von Pers. |Fracht | Pers. |Fracht| Pers. |Fracht | Pers. |Fracht| Pers. |Fracht | Pers. |[Fracht | Pers. [Fracht | Pers. [Fracht | Pers. [Fracht | Pers. Fracht
Berlin inRM | — | — |s0—]0,75 | 60,— |1,— |75—|1,30 [100—|1,90 |122,— |2,55 |180,—|3,30 |90,—|1,60 |150,— [3,10 |216,—|4,—
Danzig in RM | 50— 0,75 [ — | — [ 20— [0,30 |25,—|0,60 | 50— [1,15 | 72,— | 1,80 |130,— |2,65 [40,—|0,95 |100,— |2:45 |166,—|3.25
Kanigsberg in RM | 60,— {1,— [20,— 030 | — | — [15—|0:30 | 40— |0,90 | 62,— | 1,55 |120,—|2,20 (30, 0,60 | 90,— |2,10 |156,—|3,—
Tilsit in RM | 75— 11,30 | 25— 060 | 15— 030 | — | — |25~ |00 | 47,—|1,25 |105,—(2— | — [ — | — | = | = | —
Riga in Lats |135— 2,50 |68,—|1,50 | 54,— |1,20 |34,—|0,80 | — — | 2750|0,25 |108,—|2,— | — | — — = - =
Tallinn in est. Kr, [110,— | 2,30 |65,—|1,60 | 56,— | 1,40 (43,—|1,10 [ 19,80(0,20 | — — | 53,-|070 | — | — — = — =]
Leningrad in Rbl. | 84— (1,55 |60,— 1,25 | 56,— | 1,10 ;49,—|0,95 | 37— |0,75 | 27,— | 0,40 | — — 'l = | = - - - -
Kaunas in Litas [215,— | 3,80 {96,—|225 [ 72— [145| — | — | — = — — — — | = | = [143,—|3:80 |300,—|5,70
Wel.-Luki in Rbl. | 70,— | 1,45 | 47,— 115 | 42— [1,— | — — — - | = — — — |28—(075| — | — | 31,—|050
Moskau in Rbl. 100,— | 1,85 | 77,—| 1,50 | 73,— |1,40| — — - — — — — — |89,—[1,15 | 31,—|050 | — -
Bei durchgehenden Frachtsendungen Berlin — Helsingfors ermé&Bigt Sonderfrachtraten: Wien—Riga RM 0,85
sich der Satz fir den Streckenabschnitt Berlin — Tallinn auf RM 2,1 Wien—Tallinn RM 1,10
Flugpreise und Frachttarife berechnet unter Zugrundelegung des Berliner Barsenkurses vom 1. 4, 1933, Preisanderungen bei Kurssch kung behalten !

Informations tarifaires de 1933 en Reichmark
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